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Fahrzeuglenkvorrichtung 



Die Erfindung betrifft eine Fahrzeuglenkvorrichtung mit einem Lenkrad. 

5 Es ist fiir viele Zwecke sinnvoll, Daten ttber Fahrzeuginsassen, besonders den 
Fahrer des Fahrzeugs, zu erfassen und auszuwerten, sei es zur Verbesserung der 
Sicherheit des Fahrzeuginsassen oder zur ErhShung dessen Komforts. 

Die Erfindung schafit eine einfache Moglichkeit, derartige Daten zu erfassen. 
Dies wird bei einer oben genannten Fahrzeuglenkvorrichtung dadurch erreicht, 
10 dafi ein Sensor am Lenkrad angeordnet ist, der so ausgelegt ist, dafi er auf einen 
Fahrer des Fahrzeugs bezogene Daten berOhrungslos erfassen kann. Die Positio- 
nierung eines solchen Sensors im Lenkrad ist besonders gtostig, da zwischen 
Fahrer und Lenkrad nonnalerweise ein freier Sichtweg besteht, so dafi der Sensor 
nicht unabsichtlich verdeckt wird. 

15 In einer bevorzugten AusfUhrungsform der Erfindung ist der Sensor eine Ka- 

mera, vorteilhaft eine Digital kamera, die bevorzugt auf den Fahrer gerichtet ist 
Gtostig ist es, wenn die Kamera mit einer Elektronikeinheit verbunden ist. So 
lassen sich z.B. der Abstand des Fahrers vom Lenkrad sowie dessen aktuelle Kdr- 
perhaltung bestimmen, was zur Festlegung der Entfaltungsparameter eines 

20 Gassacks vorteilhaft ist. 
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Die Kamera und die Elektronikeinheit sind vorzugsweise so ausgelegt, dafl ein 
Bild des Fahrers aufgenommen, ausgewertet und mit einem abgespeicherten Da- 
tensatz verglichen und dariiber die Identitat des Fahrers bestimmt werden kann. 
Diese Identitatserkennung ist z.B. nQtzlich, wenn die Elektronikeinheit mit einer 
5 Wegfahrsperre verbunden ist, wobei die Elektronikeinheit so ausgelegt ist, daB sie 
die Wegfahrsperre so ansprechen kann, dafl eine Benutzung des Fahrzeugs unter- 
bunden werden kann, falls die Identitat des Fahrers nicht mit einem gespeicherten 
Datensatz Qbereinstiramt Selbstverstflndlich kann die Benutzung des Fahrzeugs 
auch ftir verschiedene Personen fireigegeben sein. 

10 Die Identitatserkennung kann auch dazu eingesetzt werden, urn vorbestimmte 
Fahrzeugparameter personenbezogen einzustellen. Das Fahrzeug und die Elektro- 
nikeinheit sind in diesem Fall entsprechend ausgelegt. Denkbar ware die 
Einstellung der Sitz- und Spiegelpositionen, die Vorwahl bestimmter Radiosender 
oder eines bestimmten Telefonadressbuchs oder die Voreinstellung von AuslCse- 

1 5 parameter ftir Sicherheitseinrichtungen, urn nur einige Beispiele zu nennen. 

Die Kamera kann bei entsprechenden Auslegung der Elektronikeinheit auch 
dazu verwendet werden, Daten aufzunehmen und auszuwerten, die eine Aussage 
liber die FitneB des Fahrers, d.h. dessen Aufinerksamkeit oder Fahrtttchtigkeit, 
erlauben. Hierzu kdnnen z.B. Lidstellung oder Lidbewegungen, die Hiufigkeit 

20 eines Gahnens oder Augenbewegungen ausgewertet werden. Wird durch die 
Elektronikeinheit festgestellt, daB die FitneB oder Aufinerksamkeit des Fahrers 
nachlMfit, wird dieser bevorzugt durch ein Signal einer mit der Elektronikeinheit 
verbundenen Signalvorrichtung optisch und/oder akustisch alanniert Eine derar- 
tige Oberwachung liefie sich auch darauf ausdehnen, bei einer pldtzlichen 

25 Verschlechterung des Gesundheitszustands des Fahrers (gekennzeichnet etwa 
durch einen Zusammenbruch) das Fahrzeug zu stoppen und einen Notruf zu tlti- 
gen. 



30 



In einer anderen bevorzugten Ausfilhrungsform ist der Sensor so ausgelegt, 
daB dariiber ein Abstand zwischen Fahrer und Lenkrad erfaBt werden kann. Dies 
kann z,B. mittels Infrarotstrahlung oder Ultraschall erfolgen. Der entsprechende 
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Sender ist bevorzugt in direkter Nahe des Sensors angeordnet, kann aber auch an 
einer anderen geeigneten Position im Fahrzeug angebracht sein. Der erfafite Ab- 
stand wird bevorzugt zur Festlegung der Entfaltungsparameter eines Gassacks 
eingesetzt. 

5 Vorzugsweise weist das Lenkrad ein Gassackmodul mit einem Gassack und 
eine frontseitigen Abdeckkappe auf, die eine Austrittsoffiiung fQr den Gassack bis 
zu dessen Entfaltung verschlieBt, wobei der Sensor in der Abdeckkappe angeord- 
net ist und die Austrittsdf&ung urn den Sensor herum verlauft. Zusdtzlich kann in 
der Abdeckkappe eine Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung angeordnet sein, 

10 wobei die Austritts6flhung ftir den Gassack urn die Anzeige* und/oder Bedienvor- 
richtung herum verlauft Da die Austrittsoffiiung urn den Sensor bzw. die 
Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung herum verlauft, bleiben diese Bauteile sta- 
tioner am Lenker befestigt, selbst wenn die Abdeckkappe auireiflt. FQr die 
SignalUbertragung stehen Vorrichtungen zur VerfUgung, die bereits im Zusam- 

15 menhang mit Multifunktionsschaltern und auch im Zusammenhang mit der 
GasgeneratorauslSsung entwickelt wurden. Die Montage des Lenkrades selbst ist 
sehr einfach, und es kann auch leicht demontiert werden, was ein erheblicher 
Vorteil gegenUber der Demontage von Sensoren bzw. Anzeige- und/oder Bedien- 
vorrichtungen, die in der Instrumententafel angeordnet sind, ist. Die Abdeckkappe 

20 kann eine zentrische Vertiefung oder Offiiung zur Unterbringung der entspre- 
chenden Bauteile haben. 

Vorzugsweise hat die Austrittsdf&ung eine geschlossene Ringfonn. Der Gas- 
sack tritt also in symmetrischer Form und zentrisch, cLh. im Bereich der Nabe, aus 
dem Gassackmodul heraus in Richtung Insassen. 

25 Vorzugsweise ist auch der Gassack ringfBrmig ausgefiihrt und bewegt sich 
flber die Austrittsdflhung nach aufien. Der Gassack umgibt somit im entfalteten 
Zustand den Sensor bzw. die Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung, die beim Ent- 
falten des Gassackes stationer am Lenkrad befestigt bleiben. Der Gassack kann an 
seiner Frontwand radial einwarts zusammenschlagen, so daB die Einbuchtung von 

30 auQen nicht offen ist. 
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GemaB einer Ausfiihrungsform ist die Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung 
ein Bildschinn zur Anzeige verschiedener Fahrzeugdaten. Der Bildschirm wird 
also universell verwendet und dient beispielsweise der Geschwindigkeitsanzeige, 
der Anzeige eines Navigationssystems, der Radioanzeige, der Telefonanzeige, als 
5 WAP-Bildschirm, als PC-Display, als Bildschinn zur Versendung/Ansicht von 
Emails oder auch, vorzugsweise in Verbindung mit einem als Kamera ausgebil- 
deten Sensor, zur Darstellung von Videodaten fQr ein Bildtelefon. Die Anzeige- 
und/oder Bedienvorrichtung kann auch als Touch-Screen zur kombinierten An- 
zeige und Bedienung einer Einrichtung oder als Touch Pad zur Bedienung von 
10 Fahrzeugelementen ausgelegt sein. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung und aus der nachfolgenden Zeichnung, auf die Bezug 
genommen wird. 

- Figur 1 zeigt eine Draufeicht auf e ine erfindungsgem§Be Lenkvorrichtung, 

15 - Figur 2 zeigt einen Schnitt durch die in Figur 1 gezeigten Lenkvorrichtung 
mit entfaltetem Gassack, und 

- Figur 3 zeigt eine schematische Ansicht eines Fahrzeuginnenraums mit einer 
erfindungsgemfiBen Lenkvorrichtung. 

Figur 1 zeigt eine Fahrzeuglenkvorrichtung mit einem Lenkrad 10, in dem ein 
20 Gassackmodul 12 im Bereich der Nabe untergebracht ist. Das Gassackmodul hat 
eine frontseitige Abdeckkappe 14 im Bereich der Nabe, einen Gasgenerator 16 
und einen Gassack 1 8. Der Gassack ist an seinem Sufieren Rand 20 am Boden des 
Gassackmoduls 12 befestigt Bezogen auf den entfalteten Zustand (siehe Figur 2) 
besitzt der Gassack eine Frontwand 22, auf die der Insasse auftrifft Die Front- 
25 wand 22 geht in eine Einbuchtung 24 fiber, die dadurch gebiidet ist, daB ein 
zentrischer Abschnitt der Gassackwand Uber eine Befestigungsvorrichtung 26 am 
Gasgenerator 16 befestigt bleibt und somit an einem Austritt axis dem Gassack- 
modul 12 gehindert ist. Der Gassack hat damit im aufgeblasenen Zustand eine 
ringfbrmige Gestalt mit einer ringfflrmigen Kammer 28. 
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Die Abdeckkappe 14 hat zahlreiche Klappen 30, die durch vorgegebene Foli- 
enschamiere oder Sollbruchlinien 32 definiert sind. Diese Klappen 30 schlieBen 
eine geschlossen ringfbrmige Austrittsdffiiung 34 fiir den Gassack 18. Die Aus- 
tritts5ffhung 34 umgibt einen zentrisch in der Abdeckkappe 14 vorgesehenen 
5 Sensor 36, der bevorzugt als Kamera ausgebildet ist. Der Sensor Qbertragt seine 
Daten an eine Elektronikeinheit 38. 

Der Sensor ist auf den Fahrer des Fahrzeugs gerichtet (siehe Figur 3), so daB 
er auf diesen bezogene Daten erfassen kann. So kdnnen z.B. die aktuelle Distanz 
zwischen Lenkrad und Kopf oder Brustkorb des Fahrers, aber auch die exakte 
10 Position und KSrperhaltung des Fahrers erfaflt werden. Diese Daten werden be- 
vorzugt verwendet, urn auf bekannte Weise die Parameter einer Entfaltung des 
Gassacks wie z.B. dessen AufblashSrte festzulegen, urn einen optimalen Schutz 
fur den Fahrer eizielen zu konnen. Bevorzugt werden die Parameter in kurzen 
ZeitabstSnden aktualisiert. 

15 Auflerdem kann auch der Wachheitsgrad des Fahrers z.B. Qber eine Auswer- 
tung der Lidbewegungen tiberwacht werden, urn ihn gegebenenfalls durch ein von 
einer Signalvorrichtung 48 erzeugtes akustisches und/oder optisches Signal am 
Einschlafen zu hindern. 

In einer mflglicben AusfUhrungsform laBt sich ttber die yon dem als Digital- 
20 kamera ausgebildeten Sensor 36 an die Elektronikeinheit 38 ttbertragenen Daten 
die Identitat des Fahrers bestimmen. Hierzu sind bevorzugt ein oder mehrere Da- 
tensatze in der Elektronikeinheit 38 abgespeichert, die zur Identifizierung 
herangezogen werden. In Abhangigkeit der Identitat kann vorgesehen sein, gem^fi 
eines gespeicherten Profils festgelegte Fahrzeugparameter einzustellen, wie z.B. 
25 die Stellung des Fahrzeugsitzes oder der Spiegel. 

Es ist auch meglich, Qber die Elektronikeinheit 38 eine Wegfahrsperre 40 an- 
zusprechen, um ein xmbefligtes Benutzen des Fahrzeugs zu verhindern, wenn die 
Identitat des Fahrers nicht einem gespeicherten Profil entspricht. 





In einer anderen Ausfiihrungsfonn ist der Sensor 36 so ausgelegt, dafl z.B. 
iiber Infrarotstrahlung oder Ultraschall auf bekanntem Weg der Abstand zwischen 
Sensor und Fahrer bestimmt werden kann. Der entsprechende Sender ist bevor- 
zugt in direkter Nahe des Sensors angeordnet oder sogar in diesen integriert 

5 In der Abdeckkappe 14 ist aufierdem eine Anzeige- und/oder Bedienvorrich- 
tung 42, hier in Form eines LCD-Bildschirms, vorgesehen, der, abh§ngig von der 
gewQnschten Einstellung, wenigstens eine der folgenden Funktionen hat: Ge- 
schwindigkeitsanzeige, Anzeige eines Navigationssystems, Radioanzeige, 
Telefonanzeige, WAP-Bildschirm (Abrafen/Versenden von Emails), PC-Display, 
10 Videodaistellung ftSr ein Bildtelefon und dergleichen. Auch die abrigen bislang 
bereits im Fahrzeug vorgesehenen Anzeigen kdnnen fiber den LCD-Bildschirm 
erfolgen. 

Die Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung 42 ist tiber die Befestigungsein- 
richtung 26 ebenfalls bleibend am Gassackmodul 12 befestigt, so dafi sie beim 

1 5 Entfalten des Gassacks 1 8 und Aufreiflen der Abdeckkappe 14 'stationer am Lenk- 
rad 10 befestigt bleibt Ober am Lenkrad angeordnete Multifunktionsschalter 44 
kdnnen daraber hinaus unterschiedliche Informationen abge&agt und am Bild- 
schirm angezeigt werden. Die Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung ist ebenfalls 
mit der Elektronikeinheit 38 gekoppelt, die wiederum mit einem Sensor 46 zur 

20 Erfassung des Lenkwinkeleinschlags verbunden ist In der Elektronikeinheit 38 
gehen daraber hinaus auch noch die ttbrigen Daten ein, die auf der Anzeige ange- 
zeigt werden. Die Elektronikeinheit 38 steuert die Anzeige- und/oder 
Bedienvorrichtung 42 dergestalt, daQ unabhangig vom Lenkwinkel die Anzeige 
immer horizontal ausgerichtet ist Wird das Lenkrad 10 gedreht, so wird die An- 

25 zeige elektronisch urn den gleichen Winkel in die Gegenrichtung "gedreht", so 
daQ trotz Kurvenfahrt die Anzeige horizontal steht 

Die Bedien- und/oder Anzeigevorrichtung 42 kann auch einen Touch-Screen 
enthalten, der eine kombinierte Anzeige- und Bedienvorrichtung darstellt Es sind 
mehrere Felder mit Anzeigen vorgesehen, die bei Bertkhrung anwahlbar sind, so 
30 dafl ein MenQ geOfihet wird. Beispielsweise kann Uber das Feld "Telefon" der 



gesamte Bildschirm zur Darstellung des Telefonbuches verwendet werden, so dafl 
sehr schnell auf einzelne Eintrage zugegriffen werden kann. Ober das Feld "Ra- 
dio" lassen sich Funktionen wie LautstSrke oder gewahlte Frequenz verSndem. 

Die Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung 42 kann auch ein reines Bedienele- 
ment in Fonn eines Touch Pads enthalten. Ober dieses Bedienfeld kann der Fahrer 
beispielsweise im Stillstand des Fahrzeugs einen Zeiger auf einem anderweitig 
angeordneten Bildschirm schnell bewegen und durch DrQcken des Touch Pads 
Funktionen wahlen. Beispielsweise kdnnte auf die Windschutzscheibe eine An- 
zeige projiziert werden, die tlber den Touch Pad vertadert werden kann, indem 
Funktionen oder Mends angewahlt werden. 

Auch eine Kombination von Bedienelementen und Anzeigevorrichtungen im 
Zentrum der Abdeckkappe 14 ist moglich. 

GemSfi der bevorzugten Ausfuhrungsformen ist die Austrittsdflhung 34 immer 
in einer geschlossenen Ringform ausgebildet Jedoch ist auch eine offene Ring- 
form mSglich, z.B. eine Austrittstfffimng 34 in Form eines "U". 
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Schutzansprtiche 

1. Fahrzeuglenkvorrichtung mit einem Lenkrad, gekennzeichnet durch einen 
am Lenkrad (10) angeordneten Sensor (36), der so ausgelegt ist, daB er auf einen 
Fahrer des Fahrzeugs bezogene Daten berOhrungslos erfassen kann. 

5 2. Fahrzeuglenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Sensor (36) eine Kamera ist. 

3. Fahizeuglenkvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kamera auf einen Fahrer des Fahrzeugs gerichtet ist. 

4. Fahrzeuglenkvorrichtung nach einem der AnsprQche 2 und 3, dadurch ge- 
10 kennzeichnet, daB die Kamera mit einer Elektronikeinheit (38) verbunden ist, die 

die Signale der Kamera auswerten kann. 

5. Fahrzeuglenkvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet. daB 
die Kamera und die Elektronikeinheit (38) so ausgelegt sind, daB ein Bild des 
Fahrers aufgenommen, ausgewertet, mit einem abgespeicherten Datensatz vergli- 

15 chen und dariiber die Identity des Fahrers bestimmt werden kann. 

6. Fahrzeuglenkvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Elektronikeinheit (38) mit einer Wegfahrsperre (40) verbunden ist und daB die 
Elektronikeinheit (38) so ausgelegt ist, daB sie die Wegfahrsperre (40) so anspre- 
chen kann, daB eine Benutzung des Fahrzeugs unterbunden ist, falls die Identit&t 

20 des Fahrers nicht mit einem gespeicherten Datensatz ttbereinstimmt. 

7. Fahrzeuglenkvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kamera und die Elektronikeinheit (38) so ausgelegt sind, daB Daten, die eine 
Aussage flber die FitneB des Fahrers erlauben, aufgenommen und ausgewertet 
werden kdnnen. 

25 8. Fahrzeuglenkvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafl 

in AbhSngigkeit der erfaBten Daten eine Signalvorrichtung (48) ausgelOst werden 
kann. 
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9. Fahrzeuglenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Elektronikeinheit (38) und das Fahrzeug so ausgelegt sind, 
dafl in Abhangigkeit von der Identity des Fahrers vorbestimmte Fahrzeugpara- 
meter eingestellt werden kSnnen. 

5 10. Fahrzeuglenkvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 

durch gekennzeichnet, daB der Sensor (36) so ausgelegt ist, daB Qber den Sensor 
ein Abstand zwischen Fahrer und Lenkrad (10) erfaBt werden kann. 

11. Fahrzeuglenkvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lenkrad (10) ein Gassackmodul (12) mit einem 

10 Gassack (28) und eine frontseitigen Abdeckkappe (14) aufweist, die eine Aus- 
trittsSf&iung (34) filr den Gassack (28) bis zu dessen Entfaltung verschlieBt, 
wobei der Sensor (36) in der Abdeckkappe (14) angeordnet ist und die Aus- 
tritts5ffhung (34) urn den Sensor hemm veriauft 

12. Fahrzeuglenkvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
15 eine Anzeige- und/oder Bedienvorrichtung (42) in der Abdeckkappe vorgesehen 

ist 

13. Fahrzeuglenkvorrichtung nach einem der AnsprUche 11 und 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Austritts5ffoung (34) eine geschlossene Ringform hat. 

14. Fahrzeuglenkvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
20 der Gassack (28) ringformig ausgebildet ist und sich ttber die AustrittsSffiiung 

(34) nach auBen bewegen kann. 

15. Fahrzeuglenkvorrichtung nach einem der AnsprQche 11 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sensor (36) beim Entfalten des Gassacks (28) stationar 
am Lenkrad (10) befestigt bleibt 

25 16. Fahrzeuglenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gassack (28) eine Frontwand (22), auf die ein Insasse 
prallen kann, aufweist, die eine zentrische, bis zum Sensor (36) verlaufende Ein- 
buchtung (24) hat. 
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